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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Kraftfahrzeugtur 

(§7) Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur mit einem 
zwtschen einer Irmen- und elner AuSenwand (2, 3) Hegenden 
Turhohlraum (4), In dam elektrische Leitungan (11; 13; 15; 
17), Gestange (21) und/oder BowdenzGge (22) (Im folgenden 
zusammenfassend als Versorgungsieitungen bezeichnet) an- 
gaordnet slnd. 

Urn zu arreichen, daS ein gewaitsamas Offnen der Tur von 
au&en durch EinfGhrung von Werkzeugen etc. in den 
Turhohlraum nahazu unmogiich ist, schlagt die Erfindung 
vor, die Versorgungaleitungen (11; 13; 15; 17; 21; 22) an oder 
in einem Tragerteil (6; 20; 23) mindestens teitweise verdeckt 
zur AuSenwand (3) der FahrzeugtOr (1 ; 100) anzuordnen. 
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Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur gemMB 
den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

Bei bekannten Kraftfahrzeugturen befinden sich in 
dem durch die AuBen- und Innenwand gebildeten Tur- 
hohiraum eine Reihe elektrischer Leitungen sowie Ge- 
stange und/oder Bowdenzuge (im folgenden zusam- 
menfassend auch als Versorgungsleitungen bezeichnet), 
die unter anderem der Ver- und Entriegelung der Tur 
dienen. So wird beispielsweise die elektrische Zuleitung 
der Zentralverriegelung zum TQrschloB als auch das 
Gestange von der Innenentriegelung zum SchloB durch 
diesen Hohlraum gefuhrt 

Nachteilig ist bei den bekannten Fahrzeugturen, daB 
die Versorgungsleitungen nicht besonders gegen Mani- 
pulationen von auBen geschiitzt sind, sondern frei in 
dem Turhohiraum verlegt oder an der Innenwand der 
, Tur angeklebt sind. Dadurch ist es fur Unbefugte haufig 
auf einfache Weise moglich, von auBen mit Hilfe von 
Spezialwerkzeugen durch die Fensterdichtung der ent- 
sprechenden Kraftfahrzeugtur hindurch die Leitungen 
fur die Zentralverriegelung herauszuziehen und z. B. 
durch Bestromung die Schlosser zu entriegeln. Entspre- 
chend kann auch das Gestange oder der Bowdenzug der 
Innenverriegelung manipuliert werden, so daB die je- 
weilige Tur gedffnet werden kann, SchlieBlich weisen 
bekannte Kraftfahrzeugturen den Nachteil auf, daB die 
Versorgungsleitungen nicht gegen Nasse besonders ge- 
sichert sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Kraftfahrzeugtur der eingangTeTwalinten Art anzuge- 
ben, bei der ein gewaltsames dffnen der Tur von auBen 
durch Einfuhrung von Werkzeugen eta in den Turhohi- 
raum gegenttber bekannten Tiiren wesentlich erschwert 
wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 
gel6st Weitere besonders vorteiihafte Ausgestaltungen 
der Erfindung offenbaren die Unteranspriiche. 

Die Erfindung beruht im wesentiichen auf dem Ge- 
danken, in dem Fahrzeughohlraum ein vorzugsweise 
aus Metall bestehendes Tragerteil zu befestigen, wel- 
ches die Versorgungsleitungen zur AuBenwand der 
Fahrzeugtilr hin verdeckt 

Bei einer vorteilhaften weiteren Ausbildung der Er- 
findung ist als Tragerteil ein Hohlprofi l vorgesehen, 
welches zur Innenwand der Fahrzeugtur hin offen ist, 
damit die Versorgungsleitungen bei der Montage der 
Tur schnell verlegbar sind. Die offene Seite des Hohl- 
profiles wird dann anschlieBend nach Aufbringen der 
Innenwand durch diese abgedeckt 

Auf besonders einfache Weise lassen sich die Versor- 
gungsleitungen gegen Manipulationen Dritter schiitzen, 
wenn es sich bei der Kraftfahrzeugtur urn eine Profii- 
rahmentu r handelt In diesem Fall werden die entspre- 
chenden Rahmenprofile bereits von vornherein derart 
gewahlt daB sie, je nach dem sonst geforderten Quer- 
schnitt, ein oder zwei Stege mehr aufweisen, die zur 
Innenwand hin offen bleiben und durch diese abdeckbar 
sind. 

Urn eine exakte Fuhrung der Versorgungsleitungen 
zu gew&hrleisten, werden diese in an dem Tragerteil 
angeordneten Halterungen gefuhrt. Dadurch wird au- 
Berdem vermieden, daB die entsprechenden Gestange 
bzw. Bowdenztige w&hrend der Fahrt des Fahrzeuges 
gegen TQrteile schiagen und Gerausche verursachen. 

Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen Turen 
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besteht darin, daB durch die Anordnung der Versor- 
gungsleitungen an dem Trager ein Raum entsteht, der 
die Leitungen gegen Nasse von auBen schutzt 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung er- 
geben sich aus den folgenden anhand von Figuren erlau- 
terten Ausfuhrungsbeispielen. Es zeigen 

Fig. 1 einen Teilquerschnitt durch den bodenseitigen 
Bereich einer erfindungsgemaB en Profiirahmentur ei- 
nes Kraftfahrzeuges; 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung des ProfUrah- 
mens der in Fig. 1 dargestellten Kraftfahrzeugtur; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch den in Fig. 2 darge- 
stellten Profilrahmen entlang der dort mit III-III be- 
zeichneten Schnittlinie, wobei zusatzlich die Innen- und 
is AuBenwand dargestellt sind; 

Fig. 4 einen Teilquerschnitt durch den bodenseitigen 
Bereich einer erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugtur mit 
in einem Profilteil des Bodens angeordneten Halterun- 
gen fur einen Bowdenzug und 

Fig. 5 bis Fig. 7 schematisch dargestellte Teilquer- 
schnitte durch den jeweiligen turbrustungsseitigen Be- 
reich von drei weiteren Ausfuhrungsbeispielen erfin- 
dungsgemaBer Kraftfahrzeugtur en. 

In Fig. 1 ist mit 1 eine Profiirahmentur eines Kraft- 
fahrzeuges bezeichnet, die einen durch eine Innenwand 
2 und eine AuBenwand 3 begrenzten Turhohiraum 4 
enthait In dem Turhohiraum 4 ist eine versenkbare Fen- 
sterscheibe 5 in ihrer unteren Lage dargestellt 

Die Profiirahmentur 1 besitzt bodenseitig ein Hohl- 
E3f3JL aus A^nrinium. Dieses Profil besteht bei einer 
vergleichbaren bekannten Tur aus einer Hohlkammer 8 
und einer Schiene 9 mit U-forrnigern Querschnitt zur 
FUhrung der Scheibe 5 in ihrer unteren Lage, wobei in 
der Schiene 9 Dichtungen 26 vorgesehen sind Erfin- 
35 dungsgemaB weist das Profil 6 zusatzlich einen der In- 
nenwand 2 zugewandten Kanal 10 auf, der zur Innen- 
wand 2 der Kraftfahrzeugtur 1 hin offen ist Dadurch 
konnen bei der Montage der Tur 1 die in Fig. 1 mit 11 
bezeichneten Versorgungsleitungen auf einfache Weise 
und sehr schnell in den Kanal 10 eingefuhrt werden. 
Durch Befestigung der Innenwand 2 an dem Profilrah- 
men 12 ( Fig. 2) wird die Offnung des Kanals 10 abge- 
deckt, so daB von der AuBenwand 3 auch beispielsweise 
mitteis gebogener Drahte (bei geschlossenem Fenster) 
nicht urn das Hohlprofil 6 herumgegriffen werden kann, 
um etwa die Versorgungsleitungen 11 herauszuziehen 
oder zu durchtrennen. 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich, verlauft das Kabel 13 fiir 
einen mit 14 gekennzeichneten Fensterhebermotor et- 
wa bis zur Mitte des unteren Hohlprofiles 6 und zweigt 
dann zii dem Motor 14 ab. Die mit 15 bezeichnete elek- 
trische Leitung fur die Zentralverriegelung verlauft wei- 
ter bis zum SchloB 16. 

Die elektrischen Leitungen 17 fur einen Fensterhe- 
berschalter 18 sind in einem entsprechenden Kanal 19 
(Fig. 3) eines oberen Schachtprofiles 20 angeordnet In 
diesem Kanal 19 befinden sich auch die Gestange 21 fur 
die Innenentriegelung. 

In Fig. 4 ist ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer 
eo erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugtur 100 bezeichnet, 
bei der die Innenwand wiederura mit 2, die AuBenwand 
mit 3 und die Fensterscheibe mit 5 bezeichnet sind Zur 
Abdeckung eines zwischen einer Innenentriegelung und 
einem TurschloB vorgesehenen Bowdenzuges 22 weist 
65 das bodenseitig angeordnete Schachtinnenprofii 23 eine 
stegformige Verlangerung 24 auf. An dieser Verlange- 
rung ist der Bowdenzug 22 in geclipsten Halterungen 25 
gefuhrt. Auch bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist eine 
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Manipulation an den Versorgungsleitungen zum uner- 
laubten Offnen der Kraftfahrzeugtur 100 nach Befesti- 
gung der Innenwand 2 von auBen nicht moglich. 

Die Fig. 5— 7 zeigen drei weitere Ausfuhrungsbei- 
spiele erfindungsgem&Ber Kraftfahrzeugtur en, wobei 5 
lediglich der dem Kraftfahrzeuginneren zugewandte 
Brustungsbereich der Tiir dargestellt ist Die Fenster- 
scheiben sind wiederum mit 5, die Innenwande mit 2, das 
obere Schachtprofil rnit 20 und die Versorgungsleitun- 
gen rnit 11 bezeichnet 10 

Fig. 5 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel, bei dem ein Zu- 
griff von auSen auf die Versorgungsleitung 11 lediglich 
durch eine stegformige Verlangerung 27 des Schacht- 
profiles 20 verhindert wird. Im Falle der Fig. 6 weist die 
Innenwand 2 zusatzlich noch eine Kunststoffrippe 28 15 
auf, die die Versorgungsleitung 11 nach unten hin ab- 
deckt 

Die Fig. 7 schlieBlich entspricht im wesentlichen noch 
einmal dem in Fig. 3 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel, 
bei dem das untere Ende des Schachtprofiles 20 als ein 20 
zur Innenwand 2 hin offener Kanal 19 ausgebildet ist 

Bezugszeichenliste 

1 , 1 00 Kraftfahrzeugtur, Prof ilrahmentur 25 

2 Innenwand 

3 Auflenwand 

4 Turhohlraum 

5 Fensterscheibe 

6 Ho hlprof il, Tragerteil, Rahmenprof il 30 

8 Hohlkamrner 

9 Schiene 

10 Kanal 

11 Versorgungsleitung 

12 Profilrahmen 35 

13 Kabei, Versorgungsleitung 

14 Fensterhebermotor 

15 elektrische Leitung, Versorgungsleitung 
16SchloB 

17 elektrische Leitung, Versorgungsleitung 40 

18 Fensterheberschalter 

19 Kanal 

20 obere Schachtprofil, Tragerteil, Hohlprofil 

21 GestSnge, Versorgungsleitung 

22 Bowdenzug, Versorgungsleitung 45 

23 Schachtinnenprofil, Tragerteil, Hohlprofil 

24 stegformige Verlangerung 

25 Halterung 

26 Dichtung 

27 stegfdrmige Verlangerung 50 

28 Kunststoffrippe 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugtur mit einem zwischen einer In- 55 
nen- und einer AuBenwand (2, 3) liegenden Tiir- 
hohlraum (4), in dem elektrische Leitungen (11; 13; 
15; 17), Gest&nge (21) und/oder Bowdenziige (22) 
(im folgenden zusammenfassend als Versorgungs- 
leitungen bezeichnet) angeordnet sind, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB die Versorgungsleitungen (11; 
13; 15; 17; 21; 22) an oder in einem Tragerteil (6; 20; 
23) mindestens teilweise verdeckt zur AuBenwand 
(3) der Fahrzeugtur(l; 100) angeordnet sind 

2. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB es sich bei dem Tragerteil (6; 20; 
23) urn ein Hohlprofil handelt 

3. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 2, dadurch ge- 



088 Al 

4 

kennzeichnet, daB das Hohlprofil (6; 20; 23) zur 
Innenwand (2) der Fahrzeugtur (1; 100) hin offen 
und durch die Innenwand (2) abdeckbar ist 
/j^Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Tragerteil 
(6; 20; 23) ausMeta ll besteht. 

5. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei der 
Kraftfahrzeugtur (1; 100) um eine ProFilrahmentiir 
handelt, und daB mindestens eines der Hohlprofile 
(6; 20; 23) zur Aufnahme der Versorgungsleitungen 
(11; 13; 15; 17; 21; 22) ausgebildet ist 

6. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Versor- 
gungsleitungen (11; 13; 15; 17; 21; 22) in Halterun- 
gen (25) gef uhrt sind. 

7. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Tragerteil (20, 23) eine steg- 
formige Verlangerung (24, 27) aufweist, hinter der 
die Versorgungsleitung (11) angeordnet ist 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



BEST AVA'< api ^ «** 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 195 29 088 A1 
B 60 J 5/00 

13. Februar 1997 




BEST AVAM adi cr or> 



602 067/127 



ZEtCHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 195 29 088 A1 
B 60 J 5/00 

13. Februar 1997 




602 067/127 

BEST AX'*" Ar ^ ' 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CI.*: 

Offenlegungstag: 



DE 195 29 088 A1 
B60J 5/00 

13. Februar 1997 





FIG.5 FIG.6 FIG.7 



602 0S7/127 



BEST AVAILAP" p ™~ 



